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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens beabsichtigt die Siemens Real Estate den bestehenden
Siemens-Standort an der Frauenauracher Straf3e 85 (F85) zu entwickeln. Hierflr wurde ein
Verkehrsgutachten erstellt. Aufgrund von geplanten Nutzungsanderungen soll das
Verkehrsgutachten aktualisiert, die Zu- und Abfahrtssituation zum Geldande bei einer maximal
nachzuweisenden Stellplatzanzahl untersucht und die umliegenden Knotenpunkte auf ihre
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt hin Gberprift werden. Entgegen der bestehenden
Verkehrsuntersuchung soll hier nur von dem Fall einer Entwicklung des Gewerbegebietes Geisberg
ausgegangen werden. Es ergeben sich zwei Planfalle.

e InPlanfall 1 wird das Areal tber zwei getrennte StichstralRen erschlossen. Die nordliche
StichstralRe bindet dabei die Baufelder 1-3 an. Das Baufeld 4 wird durch die stidliche StichstralRe
an das StraBennetz angebunden.

e InPlanfall 2 wird die Verbindung dieser beiden Stichstrallen durch einen Ringschluss untersucht.

Es erfolgt eine Aktualisierung der Leistungsfahigkeitsberechnungen und der Larmzahlen fiir die

Prognose 2030. Weiterhin soll untersucht werden, ob eine leistungsfahige Ein- und Ausfahrt der
Busse der Erlanger Stadtwerke am Betriebshof Frauenauracher Stralle 90 weiterhin gewahrleistet ist.

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 5



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

2  Untersuchungsgebiet

Eine Ubersicht iiber das Untersuchungsgebiet und die zu untersuchenden Knotenpunkte ist in
Abbildung 1 enthalten. Folgende Knotenpunkte werden untersucht:

e K1 - Frauenauracher StraBe/ GundstraBe/ Am Hafen

e K2 - Frauenauracher StraRe/ Zufahrt Siemens F80

e K3 - Frauenauracher StraRe/ Zufahrt 1 Siemens F85

e K3a- Frauenauracher StraRe/ Zufahrt 2 Siemens F85

e K4 - Frauenauracher StraRe/Zum Hutacker

e K5 - Frauenauracher StraRe/ Frauenauracher StraRe/ Erlanger StraRe (Kreisverkehr)

e K6 —St2244/ Rampe zur Frauenauracher StraRe

e K7 —St2244/ Rampe zur Erlanger StralRe

e K8 —Erlanger StraRe/ Rampe zur St2244

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 6



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Siemens

Gewerbegebiet
Geisberg

Abbildung 1 In der Verkehrsuntersuchung zu untersuchende Knotenpunkte
[Quelle Luftbild: Google Earth Pro]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

In diesem Gutachten sollen wie eingangs beschrieben zwei Planfélle untersucht werden. Der erste
Planfall geht von einer ErschlieBung der Frauenauracher Stralle 85 Gber zwei Stichstrallen aus. Im
zweiten Planfall soll das Areal liber eine RingstralRe an das erweiterte Netz angebunden werden. Das
Gebiet ist in vier Baufelder eingeteilt wie in Abbildung 2 dargestellt.

Es soll die Leistungsfahigkeit fir die maximal nachzuweisende Stellplatzanzahl wahrend der
Spitzenstunden untersucht werden. Dabei werden 2 Félle betrachtet. Im ersten Fall soll die maximale
Stellplatzanzahl von 1.800 Stellpldtzen nachgewiesen werden. Dabei sollen insgesamt 1.000
Stellplatze fur die Baufelder 1-3 errichtet werden und 800 Stellplatze fiir das Baufeld 4. Der zweite
Fall geht von einer geringeren Stellplatzzahl fiir die Baufelder 1-3 aus. (700 Stellplatze) Zusatzlich soll
in diesem Fall auf Baufeld 1 eine Werkfeuerwehr fiir Siemens errichtet werden. Der Fall 2 wird nicht
betrachtet, wenn im Fall 1 eine ausreichende Verkehrsqualitdt nachgewiesen werden kann, da davon
ausgegangen werden kann, dass im Fall 2 weniger Verkehr erzeugt wird und somit auch die
Funktionalitat dieses Falles gegeben ist.
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Abbildung 2 Ubersichtsplan Siemens F85, Fall 1 und Fall 2 [Quelle: Siemens Real Estate]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

3  Prognose-Planfille 2030

Wie in der Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung der Frauenauracher Stral3e 85 wird von einer
Erzeugungsrate von 2 Fahrten pro Stellplatz ausgegangen. Vergleichbare Werte wurden auch bei
anderen Siemens-Verkehrsuntersuchungen angesetzt bzw. erhoben.

Bislang wurden auf dem Areal F85 von 550 Stellplatzen in einem Parkhaus in Baufeld 1 ausgegangen.
Fiir den Rest der bendtigten Stellplatze wurde angenommen, dass der Parkplatz F80 durch ein

Parkdeck erweitert wird und die verbleibenden Fahrten dort nachgewiesen werden.

Bei der vorliegenden Untersuchung wird diese Annahme verworfen, sodass alle zusatzlichen
Stellplatze auf dem Geldnde F85 nachgewiesen werden.

Die Verkehrsbelastungen der Prognose-Planfalle sowie die Differenzdarstellungen zum Prognose-
Nullfall 2030 mit Gewerbegebiet Geisberg sind in Abbildung 3 bis Abbildung 6 enthalten.

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 9



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Gundstralle

Eig

Am Hafen

Zum Hutacker

Anschluss
Gewerbegebiet
Geisberg

Abbildung 3 Prognose-Planfall 1 2030 - SticherschlieBung F85 [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe
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Abbildung 4 Differenznetz Prognose-Planfall 1 2030/SticherschlieBung F85 — Prognose-

Nullfall 2030 mit Gewerbegebiet Geisberg [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e
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Abbildung 5 Prognose-Planfall 2 2030 - RingerschlieBung F85 [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Zum Hutacker

Anschluss
Gewerbegebiet
Geisberg

sr2244

Abbildung 6 Differenznetz Prognose-Planfall 1 2030/RingerschlieRung F85 — Prognose-Nullfall
2030 mit Gewerbegebiet Geisberg [Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

4  Beurteilung der Leistungsfihigkeit und der Qualitit des Verkehrsablaufes

4.1 Datengrundlagen und Methodik

Grundlage fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit und der Qualitat des Verkehrsablaufes sind
die Verkehrsmengen des MIV, des Schwerverkehres, der Radfahrer sowie der FulRgdnger.

Die Leistungsfahigkeit und die Qualitdt des Verkehrsablaufes werden an folgenden Knotenpunkten
fiir beide Planfalle nachgewiesen:

K1 — Frauenauracher StraRe/ GundstralRe/ Am Hafen (signalisiert)

e K2 - Frauenauracher StraRe/ Zufahrt Siemens F80 (unsignalisiert)

e K3 - Frauenauracher StraRe/ Zufahrt Siemens F85 (unsignalisiert)

e K3a- Frauenauracher Strae/ Zufahrt 2 Siemens F85 (unsignalisiert)

e K4 - Frauenauracher StraRe/Zum Hutacker (unsignalisiert)

e K5 - Frauenauracher StraRe/ Frauenauracher StraRe/ Erlanger StraRe (Kreisverkehr)
(unsignalisiert)

e K6 —St2244/ Rampe zur Frauenauracher StraRe (unsignalisiert)

e K7 —St2244/ Rampe zur Erlanger StralRe (unsignalisiert)

e K8 —Erlanger StraRe/ Rampe zur St2244 (unsignalisiert)

Die Berechnungen werden gemal den Verfahren des Handbuches fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) durchgefiihrt.

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 14



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Die Qualitat des Verkehrsablaufes wird gemaR dem HBS nach der Dauer der durchschnittlichen
Wartezeit unterteilt in sechs Qualitatsstufen (QSV) bewertet. Die Qualitatsstufen werden dabei wie
folgt beschrieben:

e QSV A: kurze Wartezeiten, die Mehrzahl der Fahrzeuge passiert den Knotenpunkt ungehindert.
e QSV B: Weiterfahrt nach kurzer Wartezeit

e QSV C: die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer spirbar, im Mittel geringer Stau

e QSV D: die Wartezeiten sind betrachtlich, standiger Stau, Verkehrszustand noch stabil

e QSV E: die Wartezeiten sind sehr lang, allmahlich wachsender Stau

QSV F: der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Als maBRgebendes Kriterium zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes wird die mittlere
Wartezeit herangezogen. GemaR HBS soll generell mindestens eine QSV D erreicht werden.

Zulassige mittlere Wartezeit fur unsignalisierten

Kfz-Verkehr an... signalisierten Knotenpunkten Knotenpunkten

QSVv B <35s <20s
Qsv C <50s <30s
QsvD <70s <45s
>70s >45s
g>C g>C
QSV... Qualitat im Verkehrsablauf
g... Verkehrsstarke
C...Kapazitat
Tabelle 1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015)

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 15



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Die Tabelle 1 enthilt die Grenzwerte fiir die mittlere Wartezeit fiir signalisierte und unsignalisierte
Knotenpunkte, auf deren Grundlage die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes ermittelt wird. Es ist zu
beachten, dass an signalisierten Knotenpunkten andere Werte gelten, als an unsignalisierten
Knotenpunkten.

4.2 Knotenpunkte in den Planfillen 2030

4.2.1 K1 - Knotenpunkt Frauenauracher StraBe/ GundstraBe/ Am Hafen

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

Der Knotenpunkt K1 soll signalisiert werden. Aus diesem Grund wurde die
Leistungsfahigkeitsberechnung fir einen signalisierten Knotenpunkt durchgefiihrt. Insgesamt lasst
sich durch eine Signalisierung in der Morgen- wie auch in der Abendspitze eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes B erreichen. MaRgebender Verkehrsstrom in der Morgenspitze ist der
Linksabbieger aus der slidlichen Frauenauracher StraRe mit einer mittleren Wartezeit von 33
Sekunden. In der Abendspitze ist der Linksabbieger aus der nérdlichen Frauenauracher StralRe mit 33
Sekunden sowie der Linkseinbieger aus der Gundstrale mit 31 Sekunden mittlerer Wartezeit
malgebend.

Planfall 2 — ErschlieBung Uiber eine Ringstralle

Auch im Planfall 2 wird fiir den gesamten Knotenpunkt in der Morgen- wie auch in der Abendspitze
eine QSV B erreicht. MalRgebender Verkehrsstrom in der Morgenspitze ist der Linksabbieger aus der
stdlichen Frauenauracher StraBe mit einer mittleren Wartezeit von 33 Sekunden. In der Abendspitze
ist der Linksabbieger aus der nérdlichen Frauenauracher Strafle mit einer mittleren Wartezeit von
ebenfalls 33 Sekunden maligebend.

4.2.2 K2 - Knotenpunkt K2 Frauenauracher StraBe/ Zufahrt Siemens F80

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

Der Knotenpunkt Frauenauracher StraRe/ Zufahrt Siemens F80 erreicht in der Morgenspitze eine
Qualitatsstufe B und in der Abendspitze eine Qualitatsstufe C und ist somit mit einer guten bzw.
befriedigenden Verkehrsqualitat leistungsfahig. Es werden maximale mittlere Wartezeiten von 17

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 16



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Sekunden in der Morgenspitze bzw. 28 Sekunden in der Abendspitzenstunde erreicht. Der
malgebende Verkehrsstrom ist dabei in beiden Fallen der Linkseinbieger aus der Zufahrt F80.

Planfall 2 — ErschlieBung Gber eine Ringstralle

Im Planfall 2 verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der Morgenspitzenstunde auf eine QSV C und
in der Abendspitzenstunde auf eine QSV D. Die maximalen mittleren Wartezeiten steigen dabei an
auf 20 Sekunden in der Morgenspitze und liegt an der Grenze zur QSV B bzw. 34 Sekunden in der
Abendspitze Dabei ist noch eine Reserve von 11 Sekunden bis zu einer QSV E vorhanden. Auch in
diesem Fall ist der Linkseinbieger aus der Zufahrt F 80 der malRgebende Verkehrsstrom.

4.2.3 K3 - Frauenauracher StraBe/ Zufahrt 1 Siemens F85

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

Am Knotenpunkt Frauenauracher StraRe/ Zufahrt Siemens F 85 wird sowohl in der Morgenspitze wie
auch in der Abendspitze eine Qualitatsstufe B erreicht. MaRgebende Verkehrsstrome sind hierbei die
Linkseinbieger aus der Zufahrt F85 sowie aus der Zufahrt zum Gewerbegebiet Hutacker. Die mittleren
Wartezeiten fiir diese Strome betragen in der Morgenspitze 17 Sekunden und in der Abendspitze 19
Sekunden.

Planfall 2 — ErschlieBung tber eine RingstralRe

Auch im Planfall 2 mit Entwicklung des Gewerbegebietes Geisberg wird in beiden Spitzenstunden
eine Qualitatsstufe B erreicht, wobei auch in diesem Fall die Linkseinbieger aus den beiden Zufahrten
(F85 und Gewerbegebiet Hutacker) maRgebend sind. Die maximalen mittleren Wartezeiten an
betragen im Planfall 2 19 Sekunden in der Morgenspitze und 16 Sekunden in der Abendspitze an.

4.2.4 K3a-Frauenauracher StraRe/ Zufahrt 2 Siemens F85
Bei der Berechnung des Knotens Frauenauracher StraRe/ Zufahrt 2 Siemens F85 wurde

angenommen, dass die Links- und Rechtseinbieger in die Frauenauracher StrafRe hinein jeweils Giber
eigene Fahrstreifen gefiihrt werden.

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 17



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

An der zweiten Zufahrt zur F85 wird im Planfall mit ErschlieBung (iber zwei Stichstrafien in der
Morgenspitzenstunde eine QSV B mit einer maximalen mittleren Wartezeit von 17 Sekunden
(Linkseinbieger aus der Zufahrt 2, F85) erreicht. Die Abendspitze verflgt tiber eine Verkehrsqualitat
der Stufe C (mittlere Wartezeit 28 Sekunden). Hier betragt die maRgebende mittlere Wartezeit des
Linkseinbiegers aus der Zufahrt2, F85 28 Sekunden und weist damit eine Tendenz zur QSV D auf. Die
Staulange des Linkseinbiegers in die Frauenauracher Stral3e hinein betragt 24 m.

Planfall 2 — ErschlieBung tber eine RingstralRe

Auch im Planfall 2 mit RingstraRenerschlieBung wird in der Morgenspitze eine Qualitatsstufe B
erreicht, wobei auch in diesem Fall der Linkseinbieger aus der Zufahrt F85 maligebend ist (mittlere
Wartezeit 16 Sekunden). In der Abendspitze verschlechtert sich die Verkehrsqualitdt im Vergleich
zum Planfall 1 auf eine Stufe D, liegt dabei aber mit einer mittleren Wartezeit von 31 Sekunden an
der Grenze zur QSV C. Die Stauldnge des Linkseinbiegers in die Frauenauracher StraRe hinein betragt
24 m.

4.2.5 K4 - Frauenauracher StraRe/ Zum Hutacker

Planfall 1 — ErschlieBung tiber zwei StichstraRen

In der Morgenspitze wird ganz knapp eine QSV D verfehlt. Mit einer mittleren Wartezeit von 48
Sekunden wird hier eine QSV E erreicht. Die Qualitatsstufe E wurde in der vorherigen
Verkehrsuntersuchung [1] schon fiir den Prognose-Nullfall in der Abendspitze nachgewiesen. Grund
ist der starke Linksabbiegestrom aus Richtung Hutacker (Gewerbegebiet Geisberg). Die Ursache
insgesamt ist also mit der Entwicklung des Gewerbegebietes Geisberg begriindet. Die Entwicklung
der Frauenauracher StraRe 85 tragt hierbei nur mit einem sehr geringen Einfluss durch die Starkung
des Hauptstromes in Nord-Silidrichtung zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat bei. In der
Abendspitze wird ebenfalls wie in der vorherigen Verkehrsuntersuchung [1] (Planfall mit Entwicklung
des Gewerbegebietes Geisberg) eine QSV E erreicht. Die mittleren Wartezeiten fiir diesen
Verkehrsstrom sind mit 118 Sekunden deutlich entfernt von einer QSV D.

Planfall 2 — ErschlieBung Uber eine RingstralRe

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 18



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Im Planfall 2 werden dhnliche Ergebnisse erreicht wir im Planfall 1 (Morgenspitze QSV E mit Tendenz
zur QSV D und Abendspitze QSV E).

Eine signalisierte Berechnung an diesem Knotenpunkt erfolgt nicht, da im Verkehrsgutachten zur
Entwicklung des Gewerbegebietes Geisberg die Verkehrsqualitat selbst in der Variante mit
Vollanschluss an die St2244 nur als unzureichend bewertet wurde. Die Ursache fiir die mangelnde
Verkehrsqualitat ist also hauptsachlich der Entwicklung des Gewerbegebietes Geisberg
zuzuschreiben.

4.2.6 K5 - Frauenauracher StraRBe/ Frauenauracher StraRe/ Erlanger StraBe

Planfall 1 — ErschlieBung liber zwei StichstralRen

Der Kreisverkehr des Knotenpunktes Frauenauracher StralRe/ Frauenauracher StralRe/ Erlanger
StraRe erreicht im Planfall 1 in beiden Spitzenstunden eine gute Verkehrsqualitat. (QV B in beiden
Spitzenstunden). In der Morgenspitze wird eine maximale mittlere Wartezeit von 10 Sekunden
erreicht. In der Abendspitze betrdgt die mittlere Wartezeit an den beiden maRRgebenden
Verkehrsstromen der nordlichen und der westlichen Frauenauracher Strale 15 bzw. 14 Sekunden.

Planfall 2 — ErschlieBung tber eine RingstralRe

Im Planfall 2 ist die Verkehrsqualitat ebenfalls ausreichend und es wird in der Morgenspitze eine QSV
A (maximale mittlere Wartezeit von 10 Sekunden) und in der Abendspitze eine QSV B (mittlere
Wartezeit von 12 Sekunden, nérdliche und westliche Frauenauracher Stralle) erreicht.

4.2.7 K6 - St2244/ Rampe zur Frauenauracher StraBe

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

In der Morgenspitze erreicht der Knoten mit einer mittleren Wartezeit der Einbieger der Rampe von
8 Sekunden eine QSV A. In der Abendspitze wird mit einer mittleren Wartezeit von 100 Sekunden
eine QSV E erreicht. Die unzureichende Verkehrsqualitdt konnte hierbei schon in der vorherigen
Untersuchung [1] im Prognose-Nullfall nachgewiesen werden. Aus diesem Grund kann darauf
geschlossen ist, dass die Leistungsfahigkeit auch ohne Entwicklung der F85 mangelhaft ist. Eine
Verbesserung der Verkehrsqualitdt kann bei gleichzeitiger Erhohung der Verkehrssicherheit durch
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StraRRe

einen Umbau des Knotenpunktes mit Beschleunigung- und Verzégerungsfahrstreifen erzielt werden.
(Abbildung 7)

Planfall 2 — ErschlieBung Gber eine RingstralRe

Im Planfall 2 werden dhnliche Ergebnisse erreicht wie im Planfall 1. In der Morgenspitze betragt die
mittlere Wartezeit des Rechtseinbiegers auf die St2244 8 Sekunden. In der Abendspitze wird mit

einer mittleren Wartezeit von 96 Sekunden eine QSV E erreicht.

Abbildung 7 Anbau eines Beschleunigungsfahrstreifens [Quelle: Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft mbH: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Geisberg]

4.2.8 K7 - St2244/ Rampe zur Erlanger StraBe

Planfall 1 — ErschlieBung tber zwei StichstrakRen

Der Knotenpunkt K7 weist in der Morgen-, wie auch der Abendspitze eine gute Verkehrsqualitat mit
einer QSV B auf. Die mittlere Wartezeit des Einbiegers betrdgt dabei in der Morgenspitze 19
Sekunden und in der Abendspitze 15 Sekunden.

Planfall 2 — ErschlieBung tber eine RingstralRe
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Auch im Planfall 2 wird mit einer QSV B eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht. Die mittlere
Wartezeit des Einbiegers betragt in der Morgenspitze 19 Sekunden und in der Abendspitze 16
Sekunden.

4.2.9 K8 - Erlanger StraBe/ Rampe zur St2244

Planfall 1 — ErschlieBung liber zwei StichstralRen

Im Planfall 1 wird in der Morgenspitze mit einer maximalen mittleren Wartezeit von 10 Sekunden
eine QSV A erreicht. In der Abendspitze betrdgt die maximale mittlere Wartezeit 31 Sekunden, was
einer QSV D (mit Tendenz zur QSV C) entspricht. MaRgebender Verkehrsstrom ist der Linkseinbieger
aus Richtung der Rampe zur St2244.

Planfall 2 — ErschlieBung tber eine RingstralRe

Im Planfall 2 wird ebenfalls in der Morgenspitze eine QSV A und in der Abendspitze eine QSV C (mit
Tendenz zur QSV D) erreicht (mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers aus Richtung der Rampe zur
St2244: 10 Sekunden (Morgenspitze) bzw. 29 Sekunden (Abendspitze)).
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6 Berechnung der Lirmzahlen
Auf Grundlage der vorliegenden 24h-Zahlungen wurden die Tag- und Nachtanteile ermittelt (6-22h

bzw. 22-6h). Die Berechnung erfolgte fiir den Prognose-Nullfall (mit Gewerbegebiet Geisberg) sowie
fiir die beiden Planfille mit Stich- bzw. RingerschlieBung.
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Prognose-Nullfall (2030) mit Gewerbegebiet Geisberg

Tagesverkehr Tag Nacht
[Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/16h] | [SV/16h] | [Kfz/8h] | [SV/8h]
Frauenauracher StraRe Nord | 14.100 1.140 13.300 1.070 800 70
K1 Am Hafen 2.100 670 2.000 630 100 40
Frauenauracher Strae Stid | 10.900 830 10.300 780 600 50
GundstraRe 5.700 120 5.400 110 300 10
Frauenauracher StraBe Nord | 10.400 830 9.800 780 600 50
K2| Frauenauracher Strae Stid | 11.400 760 10.800 710 600 50
Zufahrt Siemens F80 2.000 310 1.900 290 100 20
Frauenauracher StraRe Nord | 11.400 760 10.800 710 600 50
K3 Zufahrt Siemens F85 1.000 10 900 10 100 -
Frauenauracher Strae Sid | 11.600 760 11.000 710 600 50
Zufahrt Gewerbegebiet 600 - 600 - - -
Frauenauracher StraRe Nord | 11.600 760 11.000 710 600 50
K33 Zufahrt Siemens F85 - - - - - -
Frauenauracher StraRe Siid | 11.600 760 11.000 710 600 50
Frauenauracher Strae Nord | 11.400 760 10.800 710 600 50
K4| Frauenauracher Strae Stid | 11.900 800 11.300 750 600 50
Zum Hutacker 6.200 130 5.900 120 300 10
Frauenauracher Strae Nord | 11.900 800 11.300 750 600 50
Ks Rampe zur St2244 7.000 600 6.600 560 400 40
Erlanger StralRe 9.900 410 9.400 380 500 30
Frauenauracher Strae West| 3.200 210 3.000 200 200 10
‘6 Rampe zur 5t2244 7.000 600 | 6600 [ 560 400 40
St2244 12.100 470 11.400 440 700 30
K7 Rampe zur St2244 6.300 380 6.000 360 300 20
St2244 12.100 470 11.400 440 700 30
Erlanger Strale Nord 9.900 410 9.400 380 500 30
K8 Rampe zur St2244 6.300 380 6.000 360 300 20
Erlanger StraRe Sud 6.800 460 6.400 430 400 30
Prognose-Planfall 1(2030) mit SticherschlieBung F85 Prognose-Planfall 2(2030) mit RingerschlieBung F85
Tagesverkehr Tag Nacht Tagesverkehr Tag Nacht
[Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/16h] | [SV/16h] | [Kfz/8h] | [SV//8h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/16h] | [SV/16h] | [Kfz/8h] | [SV/8h]
Frauenauracher Strae Nord | 15.000 1.140 14.200 1.070 800 70 15.100 1.140 14.300 1.070 800 70
K1 Am Hafen 2.100 670 2.000 630 100 40 2.100 670 2.000 630 100 40
Frauenauracher StraRe Sid | 11.600 830 11.000 780 600 50 11.700 830 11.100 780 600 50
Gundstrale 5.700 120 5.400 110 300 10 5.700 120 5.400 110 300 10
Frauenauracher StraRe Nord | 11.600 830 11.000 780 600 50 11.700 830 11.100 780 600 50
K2| Frauenauracher StraBe Siid | 11.600 760 11.000 710 600 50 11.900 760 11.300 710 600 50
Zufahrt Siemens F80 2.000 310 1.900 290 100 20 2.000 310 1.900 290 100 20
Frauenauracher StraBe Nord | 11.600 760 11.000 710 600 50 11.900 760 11.300 710 600 50
K3 Zufahrt Siemens F85 2.000 10 1.900 10 100 - 1.800 10 1.700 10 100 -
Frauenauracher StraRe Siid | 11.000 760 10.400 710 600 50 10.800 760 10.200 710 600 50
Zufahrt Gewerbegebiet 700 - 700 - - - 600 - 600 - - -
Frauenauracher StraRe Nord | 11.000 760 10.400 710 600 50 10.800 760 10.200 710 600 50
K34 Zufahrt Siemens F85 1.600 - 1.500 - 100 - 1.800 - 1.700 - 100 -
Frauenauracher Strae Sid | 12.600 760 11.900 710 700 50 12.500 760 11.800 710 700 50
Frauenauracher StraBe Nord | 12.400 760 11.700 710 700 50 12.400 760 11.700 710 700 50
K4| Frauenauracher Strae Stid | 12.800 800 12.100 750 700 50 12.800 800 12.100 750 700 50
Zum Hutacker 6.100 130 5.800 120 300 10 6.100 130 5.800 120 300 10
Frauenauracher Strae Nord | 12.800 800 12.100 750 700 50 12.800 800 12.100 750 700 50
K5 Rampe zur St2244 7.200 600 6.800 560 400 40 7.100 600 6.700 560 400 40
Erlanger StralRe 10.600 410 10.000 380 600 30 10.700 410 10.100 380 600 30
Frauenauracher StraBe West| 3.100 210 2.900 200 200 10 3.100 210 2.900 200 200 10
Ke Rampe zur St2244 7.200 600 6.800 560 400 40 7.100 600 6.700 560 400 40
St2244 11.900 470 11.300 440 600 30 11.900 470 11.300 440 600 30
K7 Rampe zur St2244 6.600 380 6.200 360 400 20 6.600 380 6.200 360 400 20
St2244 11.900 470 11.300 440 600 30 11.900 470 11.300 440 600 30
Erlanger StraBe Nord 10.600 410 10.000 380 600 30 10.700 410 10.100 380 600 30
K8 Rampe zur St2244 6.600 380 6.200 360 400 20 6.600 380 6.200 360 400 20
Erlanger StraBe Sud 7.200 460 6.800 430 400 30 7.100 460 6.700 430 400 30
Tabelle 2 Verkehrsbelastungen Tag/Nacht
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7 Untersuchung Zu- und Abfahrtssituation ESTW-Betriebsgelande

7.1 Methodik der Untersuchung

Zwischen der Zufahrt zum Gewerbegebiet ,,Am Hafen” und der StichstralRe ,Zum Hutacker” befindet
sich ein Betriebsgeldande der Erlanger Stadtwerke (ESTW), das als Busbetriebshof genutzt wird. Auf
diesem Betriebshof werden Fahrzeuge auBerhalb ihrer Einsatzzeiten abgestellt. Nach Angaben der
ESTW beginnen und enden in diesem Betriebshof an einem durchschnittlichen Werktag etwa 200
Fahrten, wovon dies Aus- und Einrlickefahrten eigener Fahrzeuge sowie von Fahrzeugen privater
Busunternehmen oder Werkstattfahrten sein kénnen.

Da leider keine detaillierten Angaben zu Aus- und Einriickezeiten zur Verfligung stehen, wird von
einem worst-case-Szenario ausgegangen.

Nach Angaben der ESTW riickt ein Teil der Ausriicker nach der Morgenspitze, in der die Takte fiir ein
besseres Angebot u.a. fir den Schiilerverkehr verdichtet werden, wieder ein. Am Nachmittag wird
der Takt ebenfalls verdichtet, sodass zusatzliche Ausriickefahrten generiert werden.

Fiir die Untersuchung wird pauschal angenommen, dass alle Aus- und Einrlicker wahrend den beiden
Spitzenstunden in den Betriebshof ein- und ausfahren. Dabei wird davon ausgegangen, dass in der
Morgenspitze 75 Fahrzeuge ausriicken und 25 Fahrzeuge zum Ende der Taktverdichtung wieder
einriicken, sodass 50 Fahrzeuge ganztagig das Liniennetz bedienen. In der abendlichen Spitzenstunde
ricken erneut 25 Fahrzeuge zur Taktverdichtung aus und insgesamt 75 Fahrzeuge wieder ein.

Insgesamt werden somit alle Fahrten abgedeckt und auf die beiden Spitzenstunden verteilt. In der

Realitat verteilen sich die Aus- und Einrlickezeiten auf groRere Zeitrdume und sind nicht auf
Spitzenstunden konzentriert. Das Berechnungsergebnis ist somit aber auf der sicheren Seite.
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7.2  Ergebnis der Berechnungen

Die Zufahrt zum Betriebshof verfligt in den Spitzenstunden der beiden Planfille jeweils Gber eine
ausreichende Verkehrsqualitat. In allen Spitzenstunden wird eine QSV D erreicht. MalRgebender
Verkehrsstrom ist dabei jeweils der Linksabbieger aus dem Betriebshof. Die mittleren Wartezeiten
fiir diesen malRgebenden Strom erstrecken sich im Bereich zwischen 34 und 37 Sekunden, liegen
dabei also eher mit Tendenz zur QSV C als zur QSV E.
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8 Zusammenfassende Beurteilung

Ziel dieser Untersuchung ist die Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen einer Entwicklung der
Stellplatze auf dem Betriebsgelande Frauenauracher StraRe 85 in Erlangen auf die maximal
nachzuweisende Anzahl einschlieBlich der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat an den
malgebenden Knotenpunkten.

Grundlage ist die bisher erstellte Verkehrsuntersuchung [1] zur Entwicklung der Frauenauracher
Stral3e 85. In der vorliegenden Untersuchung sollte nunmehr eine Erweiterung der Stellplatzanzahl
auf 1.800 Stellplatze untersucht werden. Ein zweiter Fall sieht eine Erweiterung um 1.500 Stellplatze
sowie die Errichtung einer Werkfeuerwehr auf Baufeld 1 vor, der jedoch nicht berechnet wird, sofern
im ersten Fall eine ausreichende Verkehrsqualitat nachgewiesen werden kann.

Dabei wurden zwei Planfélle unterschieden. Planfall 1 geht von einer ErschlieBung des Gelandes tber
zwei StichstraBen aus. Im zweiten Planfall wird das Areal tiber eine durchgangige
Ringschlussverbindung erschlossen.

Die Planfalle bilden die Grundlage fiir die weiteren Berechnungen zur Leistungsfahigkeit,
Verkehrsqualitat sowie zur Ermittlungen der Tages- und Nacht-Verkehrsbelastungen.

Der Knotenpunkt Frauenauracher StralRe/ Am Hafen verfligt ebenso wie der Knoten Frauenauracher
StraBe/ Zufahrt F80 in allen Varianten Uber eine hinreichende Verkehrsqualitat. Auch die Knoten der
Frauenauracher Stralle mit den Zufahrten zur F85 weisen in beiden Planfillen in jeweils beiden
Spitzenstunden ausreichende Verkehrsqualitdten auf. Bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen
wurden am Knoten der stidlichen Zufahrt separate Fahrstreifen fiir Rechts- und Linksabbieger in die
Frauenauracher Stralle hinein angenommen. Die Staulange des Linksabbiegefahrstromes betragt
dabei 24 m. Der Knoten Frauenauracher StraBe/ Zum Hutacker erreicht in den Spitzenstunden beider
Planfalle jeweils nur eine Qualitatsstufe E. In der Morgenspitze liegt die mittlere Wartezeit des
Linkseinbiegers aus der Zufahrt ,Zum Hutacker” in beiden Planfillen bei etwa 48 Sekunden und liegt
damit nur 3 Sekunden Giber der Grenze zur QSV D, was als vernachlassigbar angesehen werden kann.
In der Abendspitze bleibt die Verkehrsqualitat auf einer QSV E. Hier werden allerdings deutlich
langere Wartezeiten erreicht. Da auch im Prognose-Nullfall (mit Gewerbegebiet Geisberg) in der
Abendspitze nur eine QSV E erreicht wurde, ist dies dabei nicht auf die Entwicklung der
Frauenauracher StralRe 85 zurlickzufiihren, sondern auf die Entwicklung des Gewerbegebietes
Geisberg, was sich auch mit der Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Geisberg deckt. Der

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 26



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Knoten Frauenauracher StraRe/ Erlanger StraRe/ Rampe zur St2244 verfiigt in allen Varianten Gber

eine ausreichende Verkehrsqualitat.

Der Anschluss der noérdlichen Rampe von der Frauenauracher StraRe an die St2244 erreicht in der
Abendspitze nur eine QSV E. Auch hier konnte in der vorherigen Verkehrsuntersuchung [1]
nachgewiesen werden, dass der Knoten schon im Prognose-Nullfall eine unzureichende
Verkehrsqualitat aufweist und somit unabhangig von der Entwicklung der F85 ist.

Die Anbindung der stidlichen Rampe an die St2244 sowie der Knoten Erlanger StralRe/ Rampe zur
St2244 verfiigt in allen Varianten (ber eine ausreichende Verkehrsqualitat.

Insgesamt treten an den maRRgebenden Knotenpunkten nahezu keine Uberlastungen auf, die durch
die Entwicklung der Frauenauracher StraRe bedingt sind. Lediglich am Knoten Frauenauracher
StraBe/ Zum Hutacker sinkt die Verkehrsqualitat knapp von einer QSV D auf eine QSV E ab, wobei
dieser Knoten in der Nachmittagsspitze auch schon im Prognose-Nullfall eine QSV E erreichte.

Die Zufahrtssituation des Betriebshofes der ESTW wird durch die Entwicklung der Frauenauracher
Stral3e 85 nicht beeintrachtigt.

Der zweite Fall, in dem auf dem Geldnde F85 1.500 Stellplatze nachgewiesen werden sollen und im
Baufeld 1 eine Werkfeuerwehr wird nicht weiter untersucht. Da die Verkehrserzeugung in diesem
Fall geringer ist, kann davon ausgegangen dass sich fiir diesen Fall keine Verschlechterungen im
Vergleich zum ersten Fall einstellen.

Die Darstellung der erreichbaren Verkehrsqualitatsstufen an den einzelnen Knotenpunkten ist in den
Anlagen 1 bis 4 dargestellt. Die Berechnungen zur Verkehrsqualitdt enthalten die Anhange 5 bis 44.
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Minchen, 09.05.2018

Dr. Christoph Hessel
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Anhang 1 Grafische Darstellung der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir die
morgendliche Spitzenstunde - Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei
Stichstraf3en)
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Anhang 2

Grafische Darstellung der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir die
abendliche Spitzenstunde - Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstrafBen)
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Anhang 3 Grafische Darstellung der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir die
morgendliche Spitzenstunde - Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine Ringstralle)
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Anhang 4

Grafische Darstellung der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir die
abendliche Spitzenstunde - Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine Ringstralle)
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Anhang 5 K1 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|ER-FAS1 ™Y
Stadt:|Erlangen @
Knotenpunkt: |Frauenauracher StraRe / Am Hafen / GundstraRe [ I}
Variante:|PPF1: ErschlieBung F85 liber zwei StichstraRen e e
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstréme
FS- SG- Shom q m tg te C X fin, £s tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [ [ [s] [m] | [ja/nein] | [] [h]
Zufahrt 1: GundstraBBe (West)
11 FVO1 R, G 39 1,0 21 26 509 | 0,077 | 1,100 24 14 ja B 0,26
12 FV01 L 78 2,0 2,3 26 469 | 0,166 | 1,100 28 24 ja B 0,60
Zufahrt 2: Frauenauracher StraRe (Siid)
21 FV02 | R,G 134 3,3 2,2 43 792 | 0,169 | 1,100 14 31 ja A 0,51
22 FV02 G 139 3,5 2,1 43 827 | 0,169 | 1,100 13 32 ja A 0,52
23 Fv02 L 39 1,0 5,7 43 311 | 0,126 | 1,100 33 16 ja B 0,36
Zufahrt 3: Am Hafen (Ost)
31 Fv03 R, G 62 1,6 2,9 27 388 | 0,160 | 1,100 24 27 ja B 0,42
32 FV03 L 22 0,6 2,9 27 388 | 0,057 | 1,100 22 14 ja B 0,13
Zufahrt 4: Frauenauracher StrafRe (Nord)
41 FV04 R, G 393 9,8 19 43 903 | 0,435 | 1,100 17 69 ja A 1,87
42 FV04 G 414 10,3 1,9 43 950 | 0,435 | 1,100 17 72 ja A 1,92
43 FVo4 L 72 1,8 3,5 43 503 | 0,143 | 1,100 23 25 ja B 0,46
Summe: 1.392 gew. Mittel: | 0,316 18,2 max. QSV: B 7,03
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Qrg Orad | twmax | Furten| QSV [f,.. Instationarititsfaktor
Bezeichnung [Fg/h] |[Rad/h]| [s] Anz. [-] [-] [l Stauraumlinge
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
t... mittlere Wartezeit
Tw...Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
x... Auslastungsgrad
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Anhang 6 K1 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|ER-FAS1 )
Stadt:|Erlangen ®
Knotenpunkt:|Frauenauracher StraBe / Am Hafen / GundstraRe o e
Variante:|PPF1: ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen LN
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]= 1,0 S[%] = 95 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- St q m ts te C X fin, s tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]{ [] [ [s] [m] | [ja/nein] | [] [h]
Zufahrt 1: GundstraBe (West)
11 FV01 | R,G 74 1,9 21 31 597 | 0,124 | 1,100 | 21 21 ja B 0,42
12 FVO1 L 249 6,2 2,4 31 533 | 0,467 | 1,100 | 31 59 ja B 2,14
Zufahrt 2: Frauenauracher StraRe (Siid)
21 FV02 | R, G 318 8,0 1,9 38 808 | 0,394 | 1,100 | 20 63 ja A 1,73
22 FV02 G 333 8,3 1,8 38 845 | 0,394 | 1,100 19 63 ja A 1,76
23 FV02 L 27 0,7 3,5 38 442 | 0,061 | 1,100 28 11 ja B 0,21
Zufahrt 3: Am Hafen (Ost)
31 FV03 | R,G 68 17 2,4 32 545 | 0,125 | 1,100 | 20 22 ja B 0,38
32 FV03 L 21 0,5 2,5 32 533 | 0,039 | 1,100 | 22 9 ja B 0,13
Zufahrt 4: Frauenauracher StraRe (Nord)
41 FV04 | R,G 181 4,5 2,0 38 782 | 0,232 | 1,100 17 38 ja A 0,87
42 FV04 G 191 4,8 1,9 38 824 | 0,232 | 1,100 17 39 ja A 0,89
43 FV04 L 46 12 5,4 38 286 | 0,161 | 1,100 | 33 21 ja B 0,42
Summe: 1.508 gew. Mittel: 0,322 21,3 max. QSV: B 8,94
FuRgznger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Grg Orad | tw,max | Furten| QSV [fi... Instationarititsfaktor
Bezeichnung [Fg/h] [Rad/h] [s] Anz. [-] [ Ls... Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty,... mittlere Wartezeit
Tyw... Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
x... Auslastungsgrad
gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf
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Anhang 7

Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

K1 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstrafle) -

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|ER-FAS1 ™Y
Stadt:|Erlangen @
Knotenpunkt:|Frauenauracher StraRe / Am Hafen / GundstraRe o0
Variante:|PPF2: ErschlieBung F85 iiber eine Ringstrale e e
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde ®
Kennwerte:| t;, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- S q m ts tr C X fin Fs tw Ls Wertung | QSV Tw
Bez. Bez. [Kfz/h] | [Kfz] | [s/Kfz][ [s] |[[Kfz/h]| [] [ [s] [m] | (ja/nein] | [] [h]
Zufahrt 1: GundstraRe (West)
11 FV0l1 | R, G 41 1,0 2,1 26 510 | 0,080 | 1,100 24 14 ja B 0,27
12 FV01 L 77 1,9 2,3 26 469 | 0,164 | 1,100 27 23 ja B 0,59
Zufahrt 2: Frauenauracher StraRe (Sud)
21 FV02 | R,G 134 3,4 2,2 43 793 | 0,169 | 1,100 14 31 ja A 0,51
22 FV02 G 140 3,5 2,1 43 828 | 0,169 | 1,100 13 32 ja A 0,52
23 FV02 L 39 1,0 5,7 43 309 | 0,126 | 1,100 33 16 ja B 0,36
Zufahrt 3: Am Hafen (Ost)
31 FV03 | R, G 62 1,6 2,9 27 388 | 0,160 | 1,100 24 27 ja B 0,42
32 FV03 L 22 0,6 2,9 27 388 | 0,057 | 1,100 22 14 ja B 0,13
Zufahrt 4: Frauenauracher StraRe (Nord)
41 FV04 | R, G 397 9,9 1,9 43 904 | 0,439 | 1,100 17 70 ja A 1,89
42 FV04 G 417 10,4 19 43 950 | 0,439 | 1,100 17 73 ja A 1,94
43 FV04 L 72 1,8 3.5 43 502 | 0,143 | 1,100 23 25 ja B 0,46
Summe: 1.401 gew. Mittel: | 0,318 18,2 max. QSV: B 7,09
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- 9rg Orad | twmax | Furten| QSV |f,.. Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] |[Rad/h]| [s] |[Anz. [-]| [] [\ Stauraumlinge
m... mittlere Eintreffenszahl
T...Untersuch itraum
tg... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
t,,... mittlere Wartezeit
Ty...Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
x... Auslastungsgrad
gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 8 K1 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine Ringstrafle)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Z nenfassung der Berech geb
Projekt:|ER-FAS1 ™Y
Stadt:|Erlangen ®
Knotenpunkt:|Frauenauracher StraBe / Am Hafen / GundstraRe o e
Variante:|PPF2: ErschlieBung F85 tiber eine Ringstralle e e
Zeitabschnitt: | Abendspitzenstunde ®
Kennwerte:| t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SN m G & C X e e Ls |Wertung| Qsv [ Ty
Bez. Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[[Kfz/h]| [] [ [s] [m] | [ja/nein] | [-] [h]
Zufahrt 1: GundstraRe (West)
11 FV01 | R,G 77 1,9 2,1 31 598 | 0,129 | 1,100 | 21 21 ja B 0,44
12 FVO1 i 247 6,2 2,4 31 533 | 0,463 | 1,100 31 58 ja B 2,11
Zufahrt 2: Frauenauracher StraRe (Siid)
21 Fv02 R, G 319 8,0 1,9 38 809 | 0,395 | 1,100 20 63 ja A 1,74
22 FV02 G 334 8,3 1,8 38 845 | 0,395 | 1,100 19 63 ja A 1,77
23 Fv02 L 27 0,7 3,5 38 441 | 0,061 | 1,100 28 11 ja B 0,21
Zufahrt 3: Am Hafen (Ost)
31 FV03 | R, G 68 1,7 2,4 32 545 | 0,125 | 1,100 | 20 22 ja B 0,38
32 FV03 E 21 0,5 2,5 32 530 | 0,040 | 1,100 [ 22 9 ja B 0,13
Zufahrt 4: Frauenauracher StraRe (Nord)
41 FV04 R, G 182 4,5 2,0 38 782 | 0,232 | 1,100 17 38 ja A 0,87
42 FV04 G 191 4,8 1,9 38 824 | 0,232 | 1,100 17 39 ja A 0,89
43 FvVo4 L 46 1,2 5;5 38 286 | 0,161 | 1,100 33 21 ja B 0,42
Summe: 1.512 gew. Mittel: | 0,322 21,3 max. QSV: B 8,95
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Arg Orad | twmax | Furten| QSV |f... Instationarititsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz. [-]| [-] |.s- Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty,... mittlere Wartezeit
Ty...Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
x... Auslastungsgrad
gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 9 K2 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ¢ s Projekt / Stadt: Erlangen, Frauenauracher Stralle
P 7 A-C B
2 e ZufahrtC Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt Siemens F80
e Y
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung

Uhrzeit: Sph fruh

ZufahrtB ae Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1044 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom G G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] P
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,272
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,087
& 4 (3) 921 292 1,000 237 0,164
6 (2) 552 504 1,000 504 0,030
c 7 (2) 617 637 0,983 626 0,160 0,811
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,156
Qualitét der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz foe; Cee; C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h] [Fz/h) M [Fz/h) s] Qsv
A 2 487 1,006 1800 1789 0,272 1302 0,0 A
3 130 1,054 1573 1493 0,087 1363 2,6 A
B 4 41 0,949 237 250 0,164 209 17,2 B
6 17 0,882 504 571 0,030 554 6,5 A
c 7 95 1,052 626 595 0,160 500 7.2 A
8 274 1,022 1800 1762 0,156 1488 0,0 A
A 2+3 617 1,016 1745 1717 0,359 1100 3,3 A
B 446 -
C 7+8 369 1,029 1800 1749 0,211 1380 26 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,:z.g,_s B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez fee: C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 243 617 1,016 1717 95 1,67 13
B 4 41 0,949 250 95 0,59 6
6 17 0,882 571 95 0,09 6
c 7+8 369 1,029 1749 95 0,80 7

gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf 39



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 10 K2 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ¢ s Projekt / Stadt: Erlangen, Frauenauracher Stralle
e 7 A-C B
§_} Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt Siemens F80
e
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB :
ufal e Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1299 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po
& 2 (1) 1800 1,000 1800 0,233
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,020 -
B 4 (3) 1116 228 1,000 222 0,432
6 (2) 431 575 1,000 575 0,117 -
c 7 (2) 452 768 0,983 755 0,014 0,977
8 (1) 1800 1,000 1800 0,391 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fee,s Cee; C grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) 8] [Pkw-E/h) [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 410 1,023 1800 1760 0,233 1350 0,0 A
3 42 0,762 1573 2065 0,020 2023 18 A
4 96 1,000 222 222 0,432 126 28,3 C
8 6 66 1,021 575 563 0,117 497 2 A
c 7 13 0,800 755 944 0,014 931 39 A
8 672 1,048 1800 1718 0,391 1046 0,0 A
A 2+3 452 0,999 1782 1784 0,253 1332 2,7 A
B 4+6 - —
C 7+8 685 1,043 1800 1726 0,397 1041 3,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez s C
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fees C, S Ng Staulange
[F2/h] 8! [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 452 0,999 1784 95 1,01 12
8 4 96 1,000 222 95 2,20 18
6 66 1,021 563 95 0,40 7
c 7+8 685 1,043 1726 95 1,96 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 11 K2 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A % 2 Projekt / Stadt: Erlangen, Frauenauracher Stralle
7 A-C B
§—> Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Stralle  Zufahrt Siemens F80
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2036 Planung
Uhrzeit: Sph fruh
ZufahrtB iz Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1070 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome [ Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom . G faktor f; Chey grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,294
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,074
” 4 (3) 958 279 1,000 212 0,198
6 (2) 582 487 1,000 487 0,023
c 7 (2) 637 622 0,983 612 0,206 0,759
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,145
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fees Cek; C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 527 1,006 1800 1790 0,294 1263 0,0 A
3 110 1,064 1573 1479 0,074 1369 26 A
B 4 44 0,952 212 222 0,198 178 20,2 C
6 13 0,846 487 576 0,023 563 6,4 A
c 7 121 1,040 612 588 0,206 467 7.7 A
8 255 1,023 1800 1759 0,145 1504 0,0 A
A 2+3 637 1,016 1754 1727 0,369 1090 3,3 A
B 446 —
C 7+8 376 1,029 1607 1563 0,241 1187 3,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVezges C
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grz fees C S Ng Staulange
[Fzih] 8] [Fz/h] %] [F2] [m]
A 2+3 637 1,016 1727 95 1,74 13
8 4 il 0,952 222 95 0,73 6
6 13 0,846 576 95 0,07 6
c 7+8 376 1,029 1563 95 0,95 7
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 12 K2 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraRe) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: Erlangen, Frauenauracher Strale

Zufahrt A 43
P 7 A-C B
g e Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt Siemens F80
s
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung

Uhrzeit: Sph abends

ZufahrtB L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1306 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,238 ---
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,018 -
B 4 (3) 1124 225 1,000 219 0,516 -
6 (2) 439 571 1,000 571 0,090 -
c 7 (2) 458 763 0,983 750 0,018 0,971
8 (1) 1800 1,000 1800 0,390 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fee; Cer; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 419 1,022 1800 1761 0,238 1342 0,0 A
3 39 0,744 1573 2115 0,018 2076 17 A
8 4 113 1,000 219 219 0,516 106 33,7 D
6 50 1,028 571 555 0,090 505 71 A
c 7 16 0,838 750 896 0,018 880 41 A
8 669 1,048 1800 1718 0,390 1049 0,0 A
A 2+3 458 0,999 1784 1786 0,256 1328 2,7 A
B 4+6 - - e - - -
C 7+8 685 1,043 1800 1726 0,397 1041 3,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,:Z92 D
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fres (o} S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 243 458 0,999 1786 95 1,03 12
B 4 113 1,000 219 95 3,03 24
6 50 1,028 556 95 0,30 7
c 7+8 685 1,043 1726 95 1,96 13
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Anhang 13

K3 — Prognose- Planfall 1 (ErschlieBung F85 iiber zwei StichstraBen) —

Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
12111
SUIRD, Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
A-C /BD
Knotenpunkt: Frauenaurache Stralie Zufahrt Siemens F85
D, —
‘Zulahn A v * 4—5 Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
P p— & Zoamc Uhrzeit: Sph morgens
3
—_—a
R Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D @
Zufant B
=t Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 17157 Fzh Qualitatsstufe: D
A g nach F g liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qp,i G faktor f, Cee grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po Py bzw. p,
1(2) 580 664 0,983 653 0,066 0,908 0,853
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,249 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,031 1,000 -
4 (4 1018 258 1,000 216 0,032
B 5(3) 1113 215 1,000 183 0,000 1,000 0,853
6 (2) 458 558 1,000 558 0,000 1,000
7(2 484 741 0,983 728 0,040 0,938 0,853
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,233 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,121 1,000
10 (4) 1018 258 1,000 220 0,005 ==
D 11.(3) 1044 236 1,000 201 0,000 1,000 0.853
12 (2) 485 542 1,000 542 0,018 0,982
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahet | Strom Qrzi fee Cre C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) 6] [Fz/h) s] Qsv
1 46 0,935 653 699 0,066 653 55 A
A 2 432 1,039 1800 1733 0,249 1301 00 A
3 52 0,942 1573 1669 0,031 1617 2,2 A
4 7. 1,000 216 216 0,032 209 17.2 B
B 5 -
6 =
7 29 1,000 728 728 0,040 699 51 A
Cc 8 389 1,077 1800 1671 0,233 1282 0,0 A
9 191 0,995 1573 1581 0,121 1390 2,6 A
10 1 1,000 220 220 0,005 219 16.4 B
D 11 & i -
12 10 0,950 542 571 0,018 561 6,4 A
A 1+243 530 1,020 1800 1764 0,300 1234 29 A
B 4+5+6 7 1,000 216 216 0,032 209 17.2 B
C 7+8+9 609 1,048 1800 1718 0,354 1109 32 A
D 10+11 1 1,000 220 220 0,005 219 16,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ezt fre [ S Ns Staulange
[F2/h) 3] [Fz/m] [%] [F2] [m]
A 14243 530 1,020 1764 95 1,28 13
B 44546 7 1,000 216 95 010 6
c 7+8+9 609 1,048 1718 95 1,64 13
D 10+11 1 1,000 220 95 0,01 6
12 10 0,950 571 95 0,05 6
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Anhang 14

Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

K3 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraRen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1137 Fzh

12111
Rt O Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralie
A-C /8-D
Knotenpunkt: Frauenauracher Stralle Zufahrt Siemens F85
* —
Zutahrt A D —— Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
1 ' T
 p—G & amtc Uhrzeit: Sph abends
A
Verkehrsregelung:  Zufahrt 8 @
Zufahrt D: @
Zufahrt B
56

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

A nach F ten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G faktor f, Cre grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po p. bzw. p,
1(2) 501 727 0,983 714 0,002 0,997 0,997
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,246 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,004 1,000 s
4 (4) 943 284 1,000 27 0,200
B 5 (3) 948 268 1,000 267 0,000 1,000 0,997
6 (2) 445 567 1,000 567 0,001 0,999
7 (2) 448 772 0,983 759 0,000 1,000 0,997
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,282 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,006 1,000
10 (4) 943 284 1,000 283 0,078
D 11 (3) 946 268 1,000 268 0,000 1,000 0,997
12 (2) 496 536 1,000 536 0,198 0,802 s
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittiere Qualttats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee Cee, C grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [F2/h) [ [Fz/h) [s] QsV.
1 2 0,750 714 963 0,002 951 38 A
A 2 441 1,003 1800 1794 0,246 1363 0,0 A
3 7 1,000 1573 1573 0,004 1566 23 A
4 48 0,948 227 240 0,200 192 1838 B
6 1 0,500 567 1134 0,001 1133 32 A
c 8 491 1,033 1800 1742 0,282 1251 0.0 A
9 10 1,000 1573 1573 0,006 1563 23 A
10 22 1,000 283 283 0,078 261 138 B
D 11 -
12 109 0,972 536 551 0,198 442 8,1 A
A 1+2+3 450 1,002 1800 1796 0,251 1346 27 A
B 4+5+6 49 0.939 229 244 0.201 195 185 B
C 7+8+9 501 1,033 1800 1743 0,287 1242 29 A
D 10+11 22 1,000 283 283 0,078 261 13,8 B
erreichbare Quali QSVrzges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufaht | Strom ez fee c s Ns Staulange
[F2/h] 6] [Fz/h) (%) [F2] [m]
A 14243 450 1,002 1796 95 1,00 13
B 4+5+6 49 0,939 244 95 075 6
c 7+8+9 501 1,033 1743 95 1,21 13
D 10+11 22 1,000 283 95 0.25 6
12 109 0,972 551 95 074 6
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 15 K3 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iliber eine RingstraBe)—
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Ehhe Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralte
A-C /8D
Knotenpunkt: Frauenaurache Stralle Zufahrt Siemens F85
M s
Zutahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
1 , T
2 com— & e Uhrzeit: Sph morgens
T Ak
Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D @
Zufahrt B 3
Lee Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 17135 Fzh Qualitatsstufe: D
A g nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom oyt G faktor f; Cee grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po Py bzw. p,
1(2) 523 709 0,983 697 0,111 0,846 0,797
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,245 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,037 1,000
4 (4) 1025 256 1,000 201 0,035
B 5 (3) 1088 222 1,000 177 0,000 1,000 0,797
6 (2) 456 560 1,000 560 0,002 0,998
7(2) 486 739 0,983 727 0,040 0,942 0,797
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,238 1,000 -
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,078 1,000
10 (4) 1025 256 1,000 203 0,005
D 11 (3) 1056 232 1,000 185 0,000 1,000 0,797
12 (2) 461 557 1,000 557 0,013 0,987
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee Cee i C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] (] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 80 0,963 697 724 0,111 644 56 A
A 2 425 1,040 1800 1732 0,245 1307 0.0 A
3 61 0,951 1573 1654 0,037 1593 23 A
4 ¥ 1,000 201 201 0,035 194 186 B
6 1 1,000 560 560 0,002 559 6,4 A
7 29 1,000 727 727 0,040 698 52 A
Cc 8 398 1,075 1800 1674 0,238 1276 0,0 A
9 125 0,992 1573 1586 0,079 1461 2,5 A
10 1 1,000 203 203 0,005 202 17.8 B
D 1 -
12 8 0,938 557 594 0,013 586 6,1 A
A 14243 566 1,019 1800 1766 0,320 1200 3.0 A
B 4+5+6 8 1,000 218 218 0,037 210 171 B
C 7+8+9 552 1,053 1800 1710 0,323 1158 31 A
D 10+11 1 1,000 203 203 0,005 202 17,8 B
erreichbare Q st;l'm B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi fee C S Ns Staulange
[F2ih] Ll [Fz/m] (%] [F2) [m]
A 14243 566 1,019 1766 95 1,41 13
B 4+5+6 8 1.000 218 95 0,11 6
c 7+8+9 552 1,053 1710 95 1,42 13
D 10+11 1 1,000 203 95 0,01 6
12 8 0,938 594 95 0,04 6
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Anhang 16

Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

K3 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraBe)— abendliche

Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Anmeb Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
A-C /B-D
Knotenpunkt: Frauenauracher Stralle Zufahrt Siemens F85
—
‘zuunn A v * ‘—.E Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
P p— & otammc Uhrzeit: Sph abends
I‘ﬂ
k Verkehrsregelung: Zufahrt B. @
Zufahrt D @
Zufahrt B
= Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1122 Fzh Qualitatsstufe: D
A g nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G faktor f, Ce, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] H Po p. bzw. p,
1(2) 509 720 0,983 708 0,004 0,995 0,995
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,241 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,004 1,000
4 (4) 946 283 1,000 232 0,196
B 5 (3) 949 267 1,000 266 0,000 1,000 0,995
6 (2) 437 572 1,000 572 0,004 0,996
7 (2 440 779 0.983 766 0,000 1,000 0,995
(o} 8 (1) o= 1800 1,000 1800 0,289 1,000 -
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0,004 1,000 -
10 (4) 946 283 1,000 280 0,078
D 1. (3) 949 267 1,000 266 0,000 1,000 0,99
12 (2) 506 530 1,000 530 0,177 0,823
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ezl fee Cre, C grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pxw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] QsVv
1 3 0,833 708 850 0,004 847 43 A
A 2 433 1,003 1800 1794 0,241 1361 0.0 A
3 L 1,000 1573 1573 0,004 1566 2.3 A
4 48 0,948 232 244 0,196 196 183 B
B 5 -
6 3 0,833 572 686 0,004 683 5,3 A
7 — - - - - - —— —
c 8 503 1,032 1800 1744 0,289 1241 0.0 A
9 6 1,000 1573 1573 0,004 1567 2,3 A
10 22 1,000 280 280 0,078 258 139 B
D 1 —
12 97 0,969 530 547 0,177 450 8,0 A
A 14243 443 1,002 1800 1796 0.247 1363 2.7 A
B 4+5+6 51 0,941 239 254 0,201 203 7.7 B
[ 748+9 509 1,032 1800 1744 0,202 1235 29 A
D 10+11 22 1,000 280 280 0,078 258 13,9 B
Q QSVezges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Q21 fee C S Ns Staulange
[Fz/h] 6] [Fz/h] (%] [F2) [m]
A 1+2+3 443 1,002 1796 95 0,98 7
B 4+5+6 51 0.941 254 95 075 6
c 7+8+9 509 1,032 1744 95 123 13
b 10+11 22 1,000 280 95 0,25 6
12 97 0,969 547 95 0,64 6

gevas humberg & partner

Siemens Real Estate

ER-FAS1_v0.5_na

Entwurf 46



Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 17 K3a — Prognose- Planfall 1 (ErschlieBung F85 iiber zwei StichstraBen) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ¢ s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P 7 A-C B
i s Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strae  Zufahrt 2 F85
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB 3 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1274 Fz/h Qualitatsstufe D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom p.i G faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,355
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,141
4 (3) 1156 216 1,000 216 0,032
g 6 (2) 723 418 1,000 418 0,000
- 7 (2) 834 497 0,983 489 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,250
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qi feei Cek; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] [s] Qsv
A 2 612 1,045 1800 1723 0,355 1111 0,0 A
3 222 1,000 1573 1573 0,141 1351 27 A
B 4 7 1,000 216 216 0,032 209 17,2 B
6 - p— — — p— —
8 433 1,039 1800 1733 0,250 1300 0,0 A
A 243 834 1,033 1735 1680 0,496 846 43 A
B 4+6 = % —
C 7+8 433 1,039 1800 1733 0,250 1300 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fees C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 834 1,033 1680 95 2,93 19
B 4 7d 1,000 216 95 0,10 6
c 748 433 1,039 1733 95 1,00 7
gevas humberg & partner Siemens Real Estate ER-FAS1_v0.5_na Entwurf
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 18 K3a — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 iiber zwei Stichstrallen) -
abendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A % s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P e — 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt2 F85
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
Zufahrt .
ufal s Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1122 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tp,i G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,287 -
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,007 -—
8 4 (3) 971 274 1,000 274 0,533
6 (2) 507 530 1,000 530 0,000
c 7 (2) 512 718 0,983 706 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,258
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Grz, fee, Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzih) 8| [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) s) Qsv
A 2 501 1,033 1800 1743 0,287 1242 0,0 A
3 11 1,000 1573 1573 0,007 1562 23 A
B 4 146 1,000 274 274 0,533 128 27,8 C
c 7 - - ——
8 464 1,002 1800 1796 0,258 1332 0,0 A
A 2+3 512 1,032 1795 1739 0,294 1227 2,9 A
B 4+6 ——
C 7+8 464 1,002 1800 1796 0,258 1332 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe st,zr_, [
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fres Ci S Ng Staulange
[Fz/n] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 512 1,032 1739 95 1,25 13
B 4 146 1,000 274 95 3,25 24
c 7+8 464 1,002 1796 95 1,04 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 19 K3a — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ¢ i Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P T A-C B
g—} Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher StraRe  Zufahrt 2 F85
e
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
46 -’
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1241 Fz/h Qualitatsstufe. D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpu G, faktor f; Cogy grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8] P
R 2 (1)- 1800 1,000 1800 0,324
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,160 --
B 4 (3) 1108 230 1,000 230 0,030 ---
6 (2) 681 437 1,000 437 0,000 ---
c 7 (2) 807 513 0,983 504 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,247
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz foe; Cee; C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 555 1,050 1800 1715 0,324 1160 0,0 A
3 252 1,000 1573 1573 0,160 1321 27 A
8 4 7 1,000 230 230 0,030 223 16,1 B
8 427 1,039 1800 1732 0,247 1305 0,0 A
A 2+3 807 1,034 1726 1668 0,484 861 42 A
B 4+6 -~ -
C 7+8 427 1,039 1800 1732 0,247 1305 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV;z_22 B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz foes C, S Ng Staulange
[Fz/n] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 807 1,034 1668 95 2,79 19
B 4 7 1,000 230 95 0,09 6
c 7+8 427 1,039 1732 95 0,98 7
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 20 K3a — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine Ringstralle)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A % s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt2 F85
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2036 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B @,\
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 17140 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpji G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ P
. 12 ) 1800 7,000 1800 0,292
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,008
B8 4 (3) 974 273 1,000 273 0,586 -
6 (2) 516 524 1,000 524 0,000
c 7 (2) 522 710 0,983 698 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,255
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Yrzi fees Cet; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 509 1,032 1800 1744 0,292 1235 0,0 A
3 13 1,000 1573 1573 0,008 1560 23 A
8 4 160 1,000 273 273 0,586 113 314 D
6 -
8 458 1,002 1800 1796 0,255 1338 0,0 A
A 2+3 522 1,031 1794 1739 0,300 1217 3,0 A
B 446 —
C 7+8 458 1,002 1800 1796 0,255 1338 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Fzi fee s G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2) [m]
A 2+3 522 1,031 1739 95 1,28 13
8 4 160 1,000 273 95 3,96 24
c 7+8 458 1,002 1796 95 1,02 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 21 K4 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle

Zufahrt A 44—
—~ 7 A-C B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher StraBe  Zum Hutacker
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB 3 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1402 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom ™ G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8] Po
N EXQ) 1800 1,000 1800 0,171
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,147
B 4 (3) 1219 214 1,000 110 0,327 -
6 (2) 406 731 1,000 731 0,044 -
c 7 (2) 521 710 0,983 698 0,321 0,513
8 (1) 1800 1,000 1800 0,341
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fee; Cer; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 290 1,061 1800 1696 0,171 1406 0,0 A
3 231 1,000 1573 1573 0,147 1342 2T A
B 4 36 1,000 110 110 0,327 74 48,5 E
6 32 1,000 731 731 0,044 699 5,1 A
c 7 227 0,987 698 708 0,321 481 7.5 A
8 586 1,047 1800 1719 0,341 1133 0,0 A
A 2+3 521 1,034 1695 1639 0,318 1118 32 A
B 446 - -
(0] 7+8 813 1,030 1721 1671 0,487 858 4,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,:z,Ls E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi feei G S Ng Staulange
[Fz/h) 8] [Fzih] %] IF2) (m]
A 243 521 1,034 1639 95 1,39 13
B 4 36 1,000 110 95 1,40 12
6 32 1,000 731 95 0,14 6
c 7+8 813 1,030 1671 95 2,82 19
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 22 K4 - Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s Projekt / Stadt: irlcangen Frauenauracher \thraBe
< 7 e
g « Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zum Hutacker
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB - Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1441 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpii G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,283 -
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,051 ---
8 4 (3) 1026 279 1,000 221 0,973
6 (2) 549 614 1,000 614 0,272
c 7 (2) 589 657 0,983 646 0,161 0,794
8 (1) 1800 1,000 1800 0,217
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz fee, Cee; C; grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 508 1,002 1800 1796 0,283 1288 0,0 A
3 81 1,000 1573 1573 0,051 1492 24 A
4 211 1,020 221 217 0,973 6 1644 E
B 6 164 1,020 614 602 0,272 438 8,2 A
c 7 100 1,042 646 620 0,161 520 6,9 A
8 377 1,037 1800 1735 0,217 1358 0,0 A
A 2+3 589 1,002 1765 1762 0,334 1173 31 A
B 4+6 —
[} 7+8 477 1,038 1800 1733 0,275 1256 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe stFlie_s E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fees Ci S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 589 1,002 1762 95 1,50 13
B 4 211 1,020 217 95 16,37 105
6 164 1,020 602 95 1,12 13
c 7+8 477 1,038 1733 95 1,14 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 23 K4 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8 Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralie
N 7 A-C B
§ Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher StraBe ~ Zum Hutacker
e

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens

ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1403 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom %) G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h) M [Pkw-E/h] 8] P
& 2 (1) 1800 1,000 1800 0,171
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,147 -
s 4 (3) 1220 214 1,000 110 0,328
6 (2) 406 731 1,000 731 0,044
& 7 (2) 521 710 0,983 698 0,321 0,513
8 (1) 1800 1,000 1800 0,341
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Gz fees Cee; C grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 290 1,061 1800 1696 0,171 1406 0,0 A
3 231 1,000 1573 1573 0,147 1342 27 A
B 4 36 1,000 110 110 0,328 74 48,6 E
6 32 1,000 731 731 0,044 699 5,1 A
c 7 227 0,987 698 708 0,321 481 7.5 A
8 587 1,047 1800 1719 0,341 1132 0,0 A
A 2+3 521 1,034 1695 1639 0,318 1118 32 A
B 4+6 —
C 7+8 814 1,030 1722 1671 0,487 857 42 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez s E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat ~
Zufahrt | Strom Grzi fees Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 6] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 521 1,034 1639 95 1,39 13
8 4 36 1,000 110 95 1,41 12
6 32 1,000 731 95 0,14 6
c 7+8 814 1,030 1671 95 2,83 19
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 24 K4 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraBe)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A —: Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
N 7 A-C B
§ L4 Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strae  Zum Hutacker
—

Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends

ZufahrtB - Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1441 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,284
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,051 -
- 4 (3) 1026 279 1,000 221 0,973
6 (2) 551 612 1,000 612 0,273
c 7 (2) 591 656 0,983 645 0,162 0,794
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,216
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi foe; Cee; [o grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h) 8] [Fz/h] [s) Qsv
A 2 510 1,002 1800 1796 0,284 1286 0,0 A
3 81 1,000 1573 1573 0,051 1492 24 A
B 4 211 1,020 221 217 0,973 6 1646 E
6 164 1,020 612 601 0,273 437 8,2 A
c 7 100 1,042 645 619 0,162 519 6,9 A
8 375 1,038 1800 1735 0,216 1360 0,0 A
A 243 591 1,002 1765 1762 0,335 1171 31 A
B 4+6 - - —
C 7+8 475 1,039 1800 1733 0,274 1258 29 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,ES E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz feei C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 243 591 1,002 1762 95 1,61 13
B 4 211 1,020 217 95 16,38 105
6 164 1,020 601 95 112 13
c 7+8 475 1,039 1733 95 1,13 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StraRRe

Anhang 25 K5 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss |
Datei: K5_SticherschlieBung_morgens.krs
Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten: Frauenauracher StralRe-Rampe zur St244
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Frauenauracher Straf3. 1 20 323 21 958 0,02 937 3,8 A
2 | Erlanger StraRe 1 20 131 662 1122 0,59 460 7,9 A
3 | Rampe zur St2244 1] 20 656 343 694 0,49 351 10,4 B
4 | Frauenauracher Stral. 1 20 133 325 1120 0,29 795 47 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Frauenauracher Stra. 1 20 323 21 958 0,0 0 0 A
2 | Erlanger StralRe 11 20 131 662 1122 1,0 4 6 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 656 343 694 0,7 3 4 B
4 | Frauenauracher Stra. 1 20 133 325 1120 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten o 1351 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1282 Fz/h
Summe aller Wartezeiten s 20 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz % P s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL8.1.6

gevas humberg & partner Muanchen
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StraRRe

Anhang 26 K5 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraRen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: K5_SticherschlieBung_abends.krs
Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten: Frauenauracher StraRe-Rampe zur St244
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Frauenauracher Straf3. 1 20 827 314 568 0,55 254 14,2 B
2 | Erlanger Strale 1 20 514 259 804 0,32 545 6,7 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 325 405 957 0,42 552 6,6 A
4 | Frauenauracher Stral. 1 20 248 784 1021 0,77 237 149 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L: L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Frauenauracher Stra. 1 20 827 314 568 0,9 4 5 B
2 | Erlanger StraRe 1 20 514 259 804 0,3 1 2 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 325 405 957 0,5 2 3 A
4 | Frauenauracher Stra. 1 20 248 784 1021 2.3 9 14 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten © 1762 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1708 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1 5,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz S i M4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit © HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.6

gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StraRRe

Anhang 27 K5 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstrale)—
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss |
Datei: K5_Ringerschliefung_morgens.krs
Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten: Frauenauracher StraRe-Rampe zur St244
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | X Reserve Wz QSV
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Frauenauracher StraR. 1 20 322 21 959 0,02 938 3,8 A
2 | Erlanger StraRe 1 20 126 665 1126 0,59 461 7,9 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 659 342 692 0,49 350 10,4 B
4 | Frauenauracher Straf. 1 20 134 324 1119 0,29 795 47 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L. L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h FZ Fz EZ -
1 | Frauenauracher Stra. i) 20 322 21 959 0,0 0 0 A
2 | Erlanger StraRe 1 20 126 665 1126 1,0 4 6 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 659 342 692 0,7 3 4 B
4 | Frauenauracher Stra. 1 20 134 324 1119 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten . 1352 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 1283 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2 27 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz i T s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL8.1.6

gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StraRRe

Anhang 28 K5 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstrae)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss |
Datei: K5_RingerschlieRung_abends.krs
Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten: Frauenauracher StraRe-Rampe zur St244
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Frauenauracher Stral3. i 20 823 312 571 0,55 259 14,0 B
2 | Erlanger Strale 1 20 510 260 807 0,32 547 6,7 A
3 | Rampe zur St2244 1 20 326 404 956 0,42 552 6,6 A
4 | Frauenauracher Straf3. 1 20 249 780 1020 0,76 240 14,7 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Frauenauracher Stra. 1 20 823 312 571 0,8 4 ) B
2 | Erlanger StralRe i 20 510 260 807 03 1 2 A
3 | Rampe zur St2244 1] 20 326 404 956 0,5 2 3 A
4 | Frauenauracher Stra. 1 20 249 780 1020 22 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten ;. 1756 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1702 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 9.9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit uber alle Fz 116 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL8.1.6

gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 29 K6 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A g 8 Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
7 A-C B
§_> ZufahrtC Knotenpunkt: St2244 Rampe zuir St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2036 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB 2 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s

Knotenverkehrsstiarke: 411 Fzh Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tpi G faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,169
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
s 4@ 277 713 1,000 713 0,000
6 (2) 277 681 1,000 681 0,229
c 7 (2) 277 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 ---
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fee; Ceg; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h) s] Qsv
% 2 277 1,099 1800 1639 0,169 1362 0,0 A
3 5 i o
B 6 134 1,162 681 586 0,229 452 8,0 A
(] L — — —
8 e - - it - -, - —
A 243 277 1,099 1800 1639 0,169 1362 0,0 A
B 4+6 134 1,162 681 586 0,229 452 8,0 A
[} 7+8 - - -—
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZE A
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grz fee s C S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 134 1,162 586 95 0,88 4
(e}
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 30 K6 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen) — abendliche

Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle

Zufahrt A 44—
7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zuir St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB - Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1063 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom G G, faktor f; Cr; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ P
A 2 (1T 1800 1,000 1800 0,353
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 623 499 1,000 499 0,000
6 (2) 623 466 1,000 466 0,968
c 7 (2) 623 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi foe; Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h) [s] Qsv
A 2 623 1,020 1800 1764 0,353 1141 0,0 A
4 L2 = S . s
8 6 440 1,025 466 454 0,968 14 100,3 E
o — =
A 2+3 623 1,020 1800 1764 0,353 1141 0,0 A
B 4+6 440 1,025 466 454 0,968 14 100,3 E
€ 748 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ_ﬁ E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi foe s C, S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 440 1,025 454 95 22,32 142
C
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 31 K6 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s Projekt / Stadt: irlgngen Frauenauracher ?!Brarse
< 7 g
g Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zuir St2244
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 407 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
K 2 (1) 1800 1,000 1800 0,170
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
8 4 (3) 278 712 1,000 712 0,000
6 (2) 278 680 1,000 680 0,221
c 7 (2) 278 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fee, Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h) s] Qsv
A 2 278 1,098 1800 1639 0,170 1361 0,0 A
3 - - - —
B 4 —_
6 129 1,168 680 582 0,221 453 7,9 A
7 — - - - —
C
A 2+3 278 1,098 1800 1639 0,170 1361 0,0 A
B 4+6 129 1,168 680 582 0,221 453 7,9 A
C 7+8 - - .
erreichbare Qualitatsstufe QSV;LE,_s A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fees C, S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 6 129 1,168 582 95 0,85 8
o}
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 32 K6 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraBe)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P 7 A-C B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zur St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB 1o Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s

Knotenverkehrsstiarke: 1061 Fz/h Qualitatsstufe D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [-] P
" 2 (1) 1800 1,000 1800 0,354
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
& 4 (3) 625 498 1,000 498 0,000
6 (2) 625 465 1,000 465 0,962
c 7 (2) 625 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fees Ceg; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h) 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 625 1,020 1800 1764 0,354 1139 0,0 A
3 -
B 6 436 1,026 465 453 0,962 17 95,8 E
A 2+3 625 1,020 1800 1764 0,354 1139 0,0 A
B 4+6 436 1,026 465 453 0,962 17 95,8 E
[¢ 748
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ‘E E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fees C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [F2) [m]
A
B 6 436 1,026 453 95 21,59 136
C
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 33 K7 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
e 7 A-C B
§—> Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zur St2244
T A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 203 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 831 Fzh Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,306
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
s 4 (3) 531 549 1,000 549 0,000
6 (2) 531 515 1,000 515 0,609
c 7 (2) 531 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fee, Cee; C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h) [s] Qsv
A 2 531 1,037 1800 1736 0,306 1205 0,0 A
3 — —
B 4 —_
6 300 1,046 515 493 0,609 193 18,5 B
7 —
c 8 22 = 2 —
A 2+3 531 1,037 1800 1736 0,306 1205 0,0 A
B 4+6 300 1,046 515 493 0,609 193 18,5 B
C 7+8 —
erreichbare Qualititsstufe QSVez s B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fees C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
8 6 300 1,046 493 95 4,46 32
c
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 34 K7 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei StichstraBen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 1 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralie
e 7 A-C B
§ Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zur St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB i Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s

Knotenverkehrsstirke: 692 Fz/h Qualitatsstufe D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tpi G; faktor f; Cee, grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] H Po
& 2 (1) 1800 1,000 1800 0,147
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---
8 4 (3) 243 738 1,000 738 0,000
6 (2) 243 707 1,000 707 0,648
c 7 (2) 243 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fee,s Cee, C grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 243 1,089 1800 1652 0,147 1409 0,0 A
B 6 449 1,020 707 693 0,648 244 14,6 B
A 243 243 1,089 1800 1652 0,147 1409 0,0 A
B 4+6 449 1,020 707 693 0,648 244 14,6 B
c 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSV;ZI=§ B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz foes C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B 6 449 1,020 693 95 5,28 37
(o}
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 35 K7 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 3 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
e A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zur St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2036 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
Zufahrt 8 e Verkehrsregelung:  Zufahrt B @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s

Knotenverkehrsstirke: 832 Fzh Qualitatsstufe D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee, grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,305 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
8 4 (3) 530 549 1,000 549 0,000 -
6 (2) 530 516 1,000 516 0,612 ---
c 7 (2) 530 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fee, Cee; C, grad X reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/n] [s] QsVv
A 2 530 1,037 1800 1736 0,305 1206 0,0 A
B 6 302 1,046 516 493 0,612 191 18,6 B
- 7 -—
8 25 = e —
A 243 530 1,037 1800 1736 0,305 1206 0,0 A
B 4+6 302 1,046 516 493 0,612 191 18,6 B
c 7+8 —
erreichbare Qualititsstufe stFzE B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi foes Ci S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A
B8 6 302 1,046 493 95 4,52 32
(o}
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 36 K7 - Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraBBe)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 2 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Straie
e 7 A-C B
i_’ 2ufahrt C Knotenpunkt: St2244 Rampe zur St2244
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 707 Fzh Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,147
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
4 (3) 243 738 1,000 738 0,000 -
5 6 (2) 243 707 1,000 707 0,669 -
c 7 (2) 243 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz fee; Cer; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 243 1,089 1800 1652 0,147 1409 0,0 A
4 = - s — - .
B 6 464 1,020 707 693 0,669 229 15,5 B
- 7 .
8 = S & 2 e ——
A 2+3 243 1,089 1800 1652 0,147 1409 0,0 A
B 4+6 464 1,020 707 693 0,669 229 15,5 B
C 7+8 < —
erreichbare Qualititsstufe QSV,:L92 B

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fres (o} S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 464 1,020 693 95 5,77 37
(o}
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 37 K8 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstrallen) —
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle

Zufahrt A 44—
Y e 7 A-C B
i_’ 2Zufahrt C Knotenpunkt: Erlanger Strae Rampe zur St2244
e
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung

Uhrzeit: Sph morgens

ZufahrtB - Verkehrsregelung: Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1070 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h) 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,114
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,110 -
5 4 (3) 496 573 1,000 472 0,102
6 (2) 287 845 1,000 845 0,548 -
c 7 (2) 368 846 0,983 831 0,169 0,824
8 (1) 1800 1,000 1800 0,041
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz feei Cee, C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 205 1,000 1800 1799 0,114 1594 0,0 A
3 163 1,064 1573 1479 0,110 1316 27 A
8 4 42 1,150 472 411 0,102 369 98 A
6 451 1,028 845 823 0,548 372 97 A
c 7 137 1,026 831 811 0,169 674 5,3 A
8 72 1,035 1800 1740 0,041 1668 0,0 A
A 2+3 368 1,029 1688 1642 0,224 1274 2,8 A
B 446 - - - - -
[} 7+8 209 1,029 1219 1185 0,176 976 3,7 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez es A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi foe: C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 368 1,029 1642 95 0,86 T
B 4 42 1,150 411 95 0,34 7
6 451 1,028 823 95 3,57 25
c 7+8 209 1,029 1185 95 0,64 7
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 38 K8 — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 liber zwei Stichstraen) — abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle

Zufahrt A 4—:
7 A-C B
g_} Zufahrt C Knotenpunkt: Erlanger Stralle Rampe zur St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB b Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1110 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cres grad x; Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [ P
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,047
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,075
B 4 (3) 774 393 1,000 235 0,488
6 (2) 141 1011 1,000 1011 0175
c 7 (2) 197 1027 0,983 1010 0,337 0,598
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,160
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fres Cre, C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h) (s] Qsv
m 4 84 1,005 1800 1791 0,047 1707 0,0 A
3 113 1,043 1573 1508 0,075 1395 26 A
B 4 108 1,051 235 223 0,488 114 31,2 D
6 171 1,033 1011 979 0,175 808 45 A
c 7 337 1,011 1010 999 0,337 662 54 A
8 296 0,972 1800 1851 0,160 1555 0,0 A
A 243 197 1,027 1660 1617 0,122 1420 25 A
B 4+6 - --- --- —
C 7+8 633 0,993 1565 1576 0,402 943 38 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVFIVQ._, D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fres C; s Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 197 1,027 1617 95 0,42 7
B 4 109 1,051 223 95 2,72 19
6 171 1,033 979 95 0,63 7
c 7+8 633 0,993 1576 95 2,00 18
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 39 K8 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine Ringstralle) -
morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s 3 Projekt / Stadt: isngen Frauenauracher ?gaf&e
i Zufahrt C Knotenpunkt: Erlanger Straie Rampe zur St2244
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph morgens
ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1072 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ P
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,113
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,110
B 4 (3) 498 572 1,000 469 0,092
6 (2) 285 848 1,000 848 0,553
c 7 (2) 366 847 0,983 833 0,171 0,821
8 (1) 1800 1,000 1800 0,043
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom GFz fees Cre, C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h) 8] [Fz/h] [s] Qsv
& 2 203 1,000 1800 1799 0,113 1596 0,0 A
3 163 1,064 1573 1479 0,110 1316 2,7 A
B 4 37 1,170 469 401 0,092 364 9,9 A
6 456 1,028 848 825 0,563 369 9,7 A
c 7 139 1,025 833 813 0,171 674 53 A
8 74 1,034 1800 1741 0,043 1667 0,0 A
A 2+3 366 1,029 1688 1641 0,223 1275 28 A
B 4+6 - —
(] 7+8 213 1,028 1226 1192 0,179 979 3,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFLQ._s A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fees (o S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 243 366 1,029 1641 95 0,86 7
B 4 37 1,170 401 95 0,30 8
6 456 1,028 825 95 3,63 25
c 7+8 213 1,028 1192 95 0,65 7
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 40 K8 — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 liber eine RingstraBe)— abendliche
Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A " s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P r— 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Erlanger Stralle Rampe zur St2244
—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2030 Planung
Uhrzeit: Sph abends
ZufahrtB Verkehrs lung: Zufahrt B
e ehrsregelung u v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s

Knotenverkehrsstarke: 1096 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom oy G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] 8] Po
& 2 (1) 1800 1,000 1800 0,044
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,075 -
8 4 (3) 767 396 1,000 233 0,436
6 (2) 136 1017 1,000 1017 0,180
c 7 (2) 192 1033 0,983 1016 0,350 0,588
8 (1) 1800 1,000 1800 0,150 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Oz fee, Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h) 8] [Fz/h) [s] Qsv
A 2 79 1,005 1800 1791 0,044 1712 0,0 A
3 113 1,043 1573 1508 0,075 1395 2,6 A
B 4 96 1,058 233 220 0,436 124 28,8 C
6 177 1,032 1017 986 0,180 809 45 A
c 7 352 1,011 1016 1005 0,350 653 55 A
8 279 0,971 1800 1855 0,150 1576 0,0 A
A 243 192 1,028 1657 1613 0,119 1421 2,5 A
B 4+6 ——
C 7+8 631 0,993 1520 1631 0,412 900 4,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz fees Ci S Ns Staulange
[Fz/h] 8] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 192 1,028 1613 95 0,40 T
8 4 96 1,058 220 95 224 20
6 177 1,032 986 95 0,65 7
c 7+8 631 0,993 1531 95 2,09 18
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher StralRe

Anhang 41 Zufahrt Betriebshof ESTW — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 iiber zwei
Stichstrallen) — morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A % s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
e 7 A-C B
i_} Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Stralle  Zufahrt Betriebshof
Verkehrsdaten: Datum: PPF2 2030 Planung
Uhrzeit: Sph frah
ZufahrtB e Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty= 45 s
Knotenverkehrsstarke: 17183 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G faktor f Cee grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ P
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,288
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,014
a 4 (3) 1102 251 1,000 240 0,262
6 (2) 517 638 1,000 638 0,101
c 7 (2) 523 709 0,983 697 0,029 0,956
8 (1) s 1800 1,000 1800 0,329 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fre; Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/n] [s] Qsv
A 2 510 1,015 1800 1773 0,288 1263 0,0 A
3 13 1,700 1573 925 0,014 912 39 A
B 4 37 1,700 240 141 0,262 104 344 D
6 38 1,700 638 375 0,101 337 10,7 B
c 7 12 1,700 697 410 0,029 398 9,0 A
8 573 1,033 1800 1742 0,329 1169 0,0 A
A 243 523 1,032 1789 1734 0,302 1211 3,0 A
B 4+6 75 1,700 351 207 0,363 132 27,3 C
C 7+8 585 1,047 1800 1719 0,340 1134 3,2 A
erreichbare Qualitatsstufe t'.lSVFz,Ls D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi feei (03 S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 523 1,032 1734 95 1,29 13
B 4+6 75 1,700 207 95 1,67 21
c 7+8 585 1,047 1719 95 1,54 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 42 Zufahrt Betriebshof ESTW — Prognose-Planfall 1 (ErschlieBung F85 iiber zwei
Stichstrallen) — abendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A g 8 Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
7 A-C B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher Strale  Zufahrt Betriebshof
—
Verkehrsdaten: Datum: PPF2 2030 Planung
Uhrzeit: Sph spat
ZufahrtB 2 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1241 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tpi G faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h) 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,308
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,040
- 4 (3) 1198 220 1,000 187 0118
6 (2) 572 597 1,000 597 0,034
c 7 (2) 590 657 0,983 646 0,100 0,849
8 (1) 1800 1,000 1800 0,337 ---
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fee; Ceg; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h) s] Qsv
% 2 553 1,002 1800 1797 0,308 1244 0,0 A
3 37 1,700 1573 925 0,040 888 41 A
4 13 1,700 187 110 0,118 97 37,1 D
i 6 12 1,700 597 351 0,034 339 10,6 B
c 7 38 1,700 646 380 0,100 342 10,5 B
8 588 1,031 1800 1746 0,337 1158 0,0 A
A 2+3 590 1,046 1774 1697 0,348 1107 33 A
B 4+6 25 1,700 279 164 0,152 139 259 C
[} 7+8 626 1,072 1800 1680 0,373 1054 3,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZE D
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grz fee s C S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 243 590 1,046 1697 95 1,59 13
B 446 25 1,700 164 95 0,53 11
c 748 626 1,072 1680 95 1,77 13
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Verkehrsuntersuchung Frauenauracher Stral3e

Anhang 43 Zufahrt Betriebshof ESTW — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine
RingstrafBe) — morgendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 2 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher StraRe  Zufahrt Betriebshof
—
Verkehrsdaten: Datum: PPF2 2030 Planung
Uhrzeit: Sph fruh
ZufahrtB8 Verkeh | : Zufahrt B
- ‘erkehrsregelung ufal v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1187 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,288 -—
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,014 ---
s 4 (3) 1100 252 1,000 241 0,261
6 (2) 517 638 1,000 638 0,101
c 7 (2) 523 709 0,983 697 0,029 0,956
8 (1) 1800 1,000 1800 0,328
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fee, Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h] [Fz/h) 8] [Fz/h] s] Qsv
A 2 510 1,015 1800 1773 0,288 1263 0,0 A
3 13 1,700 1573 925 0,014 912 39 A
4 37 1,700 241 142 0,261 105 343 D
B 6 38 1,700 638 375 0,101 337 10,7 B
c 7 12 1,700 697 410 0,029 398 9,0 A
8 571 1,033 1800 1742 0,328 1171 0,0 A
A 2+3 523 1,032 1789 1734 0,302 1211 3,0 A
B 4+6 75 1,700 352 207 0,362 132 27,2 Cc
C 7+8 583 1,047 1800 1719 0,339 1136 32 A
erreichbare Qualititsstufe QSV;LE,_s D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi fees C, S Ng Staulange
[Fz/h] 8 [Fz/h] %] [F2) [m]
A 2+3 523 1,032 1734 95 1,29 13
B 4+6 75 1,700 207 95 1,66 21
c 7+8 583 1,047 1719 95 1,53 13
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Anhang 44 Zufahrt Betriebshof ESTW — Prognose-Planfall 2 (ErschlieBung F85 iiber eine
RingstralBe) — abendliche Spitzenstunde — Berechnung nach HBS 2015

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 1 s Projekt / Stadt: Erlangen Frauenauracher Stralle
P 7 A-C B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Frauenauracher StraRe  Zufahrt Betriebshof
—
Verkehrsdaten: Datum: PPF2 2030 Planung
Uhrzeit: Sph spat
ZufahrtB Verkeh lung: Zufahrt B
- erkehrsregelung ufal v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1238 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
& 2 (1) 1800 1,000 1800 0,307
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,040
8 4 (3) 1195 221 1,000 188 0,118
6 (2) 571 598 1,000 598 0,034
c 7 (2) 589 657 0,983 646 0,100 0,850
8 (1) 1800 1,000 1800 0,336 -
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittiere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz, fee, Cee; C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] (s] Qsv
A 2 552 1,002 1800 1797 0,307 1245 0,0 A
3 37 1,700 1573 925 0,040 888 41 A
B 4 13 1,700 188 111 0,118 98 36,9 D
6 12 1,700 598 351 0,034 339 10,6 B
c 7 38 1,700 646 380 0,100 342 10,5 B
8 586 1,031 1800 1745 0,336 1159 0,0 A
A 243 589 1,046 1774 1696 0,347 1107 32 A
B 4+6 25 1,700 280 165 0,152 140 25,7 C
C 7+8 624 1,072 1800 1679 0,372 1055 34 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV;L92 D
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-znat
Zufahrt | Strom Grzi fees C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] 1%] [FZ] [m]
A 2+3 589 1,046 1696 95 1,59 13
B 4+6 25 1,700 165 95 0,53 1
c 7+8 624 1,072 1679 95 1,77 13
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